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Schwerpunkte

• Grundeinstellungen, 
Spur/Sturz/Nachlauf, Sitzeinbau

• Fahrverhalten

• Detaillierte Setup-Möglichkeiten

• Tipps und Tricks



Sitzeinbau

Bambini FIA1/6/9

A 22cm 20cm

B 0-1cm -0,8cm

C 51cm 62,5cm

D 52cm 63cm



Spureinstellung und 
Lenkgeometrie

• Einstellung der Mittelposition 
„Geradeauslauf“

• Spureinstellung mittels Sniper oder 
Spurmessscheiben

• Nachlauf und Sturz

• Spurdifferenzwinkel / Lenktrapez





Nachlaufverstellung



Sniper-Adjuster 2010



Setup-Möglichkeiten
• Vordere Breite & Höhe

• Spur, Sturz, Nachlauf, Spurdifferenzwinkel

• Stabilisatoren

• Gewichtsverteilung, Sitzposition

• Hintere Breite & Höhe

• Achsmaterial, zwei oder drei Hinterachslager



Grundregeln des 
Fahrverhaltens

• Übersteuern

• Untersteuern

• kartspezifische Probleme

Kart „springt“

Kart „klemmt“ bzw. läuft am 
Kurvenausgang nicht frei



Über-/Untersteuern

• Übersteuern bedeutet ein 
Ausbrechen des Hecks
>>> Grip an der Hinterachse 
erhöhen

• Untersteuern bedeutet ein 
träges, unwilliges Einlenken
>>> Erhöhung des Grips an der 
Vorderachse und Verringerung 
des Grips an der Hinterachse



„Mehr Grip vorn“

• Vorn breiter, Chassis vorn hoch

• Erhöhung des Nachlaufs

• Aggressive Lenkgeometrie

• Einbau des vorderen Stabilisators



Kart „springt“

• Verschiedene SetUp-Komponenten
führen zu einem schwierigen 
Fahrverhalten

• Fahrerisch durch andere Linienwahl 
korrigierbar

• Leichtgängige Lenkung und wenig 
Nachlauf verbessern die Situation, 
ziehen aber u.U. andere Probleme nach



Kart „klemmt“

• Maximalen Grip an der Vorderachse

• Grip an der Hinterachse verringern

drittes Lager lösen

kurze Radsterne oder kurze Achse

andere Hinterachse

• Gewichtsverteilung nach vorn verlagern



Der richtige 
Reifenluftdruck

• Optimaler Warmluftdruck

Soft/Medium 0,7-0,8 bar

mittelhart 0,8-0,9 bar

hart und Regenreifen > 1 bar

• Kaltluftdruck ca. 0,5-0,65 bar

• Start mit Standard-Luftdruck, Turn fahren, 
Warmluftdruck pro Rad individuell anpassen



Mach1 FIA9 mit Medium-Reifen, DWT-Felgen 132/212 bzw. 182mm 
 
Hinterachse: HRP Typ C “hart”, Chassis hoch, mittleres Lager fest 
Hinterachsbreite 1395mm (ICA Jun/KF3 1360mm) 
Hinterer Stabilisator: nein 
 
Vorderachse: Breite vorn 1190mm (Achsschenkelbolzen bis Felgeninnenrand 
140mm/1.Ring) für Karts mit Vorderradbremse und 1170mm (130mm/2x 5mm-
Distanzringe) für Jun/KF3 mit Vorderradnabe 
 
Nachlauf: +2° (oberer Exzenter Pfeil nach vorn), eventuell -2° bei zu viel Grip auf der 
Vorderachse (kleinere Fahrer, Jun./KF3) 
Höhe Vorderachse: tief 
Spur: vorn 1-2mm offen 
 
Lenkgeometrie/Spurdifferenzwinkel: Lenkstange unten (obere Position bei Problemen mit 
zu schwergängiger Lenkung), Achsschenkel mittleres Loch (KF3 eventuell äußeres Loch) 
 
Vordere Stabilisatoren: gebogener (blauer) Stabilisator nein (Verwendung nur für sehr 
direkte Lenkung/massive Probleme mit Untersteuern), Profilstabilisator in G-Position 
 
Sitzposition für Tillett T8 nach Mach1-Einbauskizze: 
Gewichtsverteilung: vorn/hinten ca. 43/57, seitlich möglichst 50%/50% 
A (Hinterachse zu Oberkante Sitz) 200mm 
B (Unterkante Rahmenrohr) –8mm (Junioren und Regen ggf. höher) 
C (Vorderkante Bodenblech – Vorderkante Sitz links) 615mm 
D (Vorderkante Bodenblech – Vorderkante Sitz rechts) 620mm 
Verwendung von mindestens je einer Sitzstrebe pro Seite empfohlen 
 
Reifen-Luftdruck: 
 

Mischung Reifentyp Kaltluftdruck Warmluftdruck
Medium Vega XM, BS YKB 0,48-0,55 0,75 
hart Vega XH, Mojo D2 0.52-0,6 0,78-0,85 
Regen Vega 0,7-1,0  
Regen BS, Mojo W2 usw. 1,2-1,3  

 







Für individuelle Fragen stehen
Ihnen die Mitarbeiter der Fa. Hetschel 

gerne zur Verfügung.

Wir wünschen Ihnen noch viel Spaß!


