
© Hetschel GmbH & Co. KG 2017. All rights reserved, also regarding any disposal, exploitation, reproduction, editing, distribution, as well as in the event of applications for industrial property rights.

Technik-Workshop “Pro Setups Rennkart”
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Schwerpunkte
● Grundlagen der Fahrdynamik - Handling
● Warum brauchen wir Setup-Arbeit…?
● Überblick Setup-Möglichkeiten
● Praktische Tips - Der Tag an der Rennstrecke
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Grundlagen der Fahrdynamik - Handling
● Limit/Grenzbereich - “physisch/psychologisch und physikalisch”
● Übersteuern, Untersteuern
● “neutral”
● “kart-spezifische” Probleme - Kart springt oder Kart “klemmt”
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Warum brauchen wir Setup-Arbeit…?
● Grenzbereich optimieren / verschieben / angenehmer machen
● Übersteuern, Untersteuern >>> “neutral”
● “kart-spezifische” Probleme - Kart springt oder Kart “klemmt”
● Performance verbessern /// “Erfahrungen sammeln”
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Setup-Möglichkeiten

Wieviele Parameter stehen uns zur 
Verfügung?
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Setup-Möglichkeiten: ca. 25 Parameter
Rahmenstärke, Geometrie, Härte, Stabilisatoren, Heckauffahrschutz 
(fest/locker)

Sitz Härte, Position, Zusatz-Sitzstreben, Gewichtsverteilung bei 
Zusatzgewicht

Vorderachse – Spur, Sturz, Nachlauf, Spurdifferenzwinkel, Höhe,  
vordere Breite, Material und Länge des vorderen Radsterns

Hinterachse – Material und Länge, 2 oder 3 Lager, Höhe
Material und Länge des hinteren Radsterns

Felgen Material und Geometrie, Reifen-Luftdruck
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Priorisierung nach Einfluss und Aufwand (zeitlich/finanziell)
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Rahmen
Rahmenstärke & Geometrie: Die Optimierung dieser Parameter 
übernehmen wir bzw. unsere Testfahrer für Euch!

Härte: Ein weicheres Rahmenrohr liegt ruhiger und lässt sich 
einfacher und mit weniger Kraftaufwand fahren, ein härteres Rohr 
lenkt dagegen direkter ein. 

Stabilisatoren (vorn/hinten) “um so härter um so mehr Grip”

Heckauffahrschutz (fest/locker) wirkt ähnlich wie ein Stabilisator
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Sitz

Die Sitzhärte hat Einfluss auf die Gesamthärte des Chassis und ist 
i.d.R. von den zu erwartenden Belastungen abhängig (Schaltkart + 
viel Grip = eher härterer Sitz) 

Die Position (abweichend von den empfohlenen Einbaumaßen) 
beeinflusst die Gewichtsverteilung und verschiebt damit die Balance 
nach vorne oder hinten.

Sitzstreben verbessern den Gewichtstransfer und wirken besonders 
effektiv bei größeren Fahrern.

Zusatzgewicht in kleineren Einheiten gleichmäßig verteilen
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Vorderachse
Spur: 2mm offen - “mehr” bringt direkteres Einlenken (z.B. Regen)
Sturz: 4mm negativ, höhere Werte verbessern das Rollverhalten
Nachlauf: mehr Nachlauf = direkteres Einlenken, höhere Kräfte

Spurdifferenzwinkel: hauptsächlich für “steering input”
Höhe: um so tiefer, um so ruhiger
vordere Breite: breiter > direkteres Einlenken, schmaler > besseres 
Rollverhalten, freier am Kurvenausgang
Länge des vorderen Radsterns: geringer Einfluss, nur im Regen
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Hinterachse
Material: A-B-C-H Härtere Achsen schaffen Grip, aber nur wenn der 
kurvenäußere Reifen die Querkraft auch übertragen kann”

Länge 1060 > 1030 > … “Um so kürzer, um so freier…”

2 Lager in allen Direktantriebsklassen ausreichend, im Schaltkart 
wegen der Antriebsleistung 3 Lager

Höhe: Chassis tief ist besser für Grip und Traktion, höhere 
Positionen sind besser für Gewichtstransfer oder “Lift”

Material und Länge des hinteren Radsterns: Härtere/längere 
Radsterne geben mehr Grip, kürzere ermöglichen besseres/freieres 
Rollverhalten
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Felgen

Material: mit “modernen”Rennkarts und weichen Reifen 
MAGNESIUM 

Geometrie und “Einpresstiefe” können das Fahrverhalten massiv 
beeinflussen. Da das Thema aber sehr komplex ist vertraut man hier 
am besten dem Hersteller der für seine Chassis die passende Felge 
herausgesucht hat.
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Der Tag an der Rennstrecke…
Erste Sitzung grundsätzlich im Standard-Setup!
(“Mittelposition” für Höhe, Nachlauf usw.)

Drei Gründe:
● Standard/Mittelposition = optimales Setup moderner Chassis
● Mittelposition > ausreichend Spielraum für Veränderungen +/-
● Vergleichbarkeit unter Teamkollegen

Für weitere Setup-Arbeit grundsätzlich auch die “Entwicklung der 
Streckenbedingungen” berücksichtigen (Temperatur/Grip)
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Der richtige Reifendruck!!!
wichtig für Reifenverschleiß und korrektes “Arbeitsfenster”

Optimaler Warmluftdruck (Erfahrungswerte):

Soft/Medium (prime) 0,7-0,8 bar
Mittelhart (option) 0,8-0,9 bar
hart und Regenreifen > 1 bar

Kaltluftdruck ca. 0,5-0,65 bar

Start mit Standard-Luftdruck, Turn fahren, Warmluftdruck pro Rad 
individuell anpassen
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Kommunikation Fahrer <> Mechaniker

Wie verhält sich das Kart auf der Strecke?

Gibt es Verbesserungspotential?

Was würde passieren wenn man versucht schneller 
zu fahren?
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Kommunikation Fahrer <> Mechaniker

“Wie war’s?”

“Soweit ganz okay, Reifen baut etwas schnell ab, Übersetzung 
könnte etwas kürzer sein, in den engen Kurven am Eingang etwas 
Untersteuern, in schnellen etwas Rutschen hinten…”

“Okay, Luftdruck habe ich schon angepaßt, Übersetzung schauen wir 
in die Tabelle (und im Data Recording…), gegen das Untersteuern 
einen Klick mehr Nachlauf, die schnellen werden mit steigendem 
Griplevel sowieso besser aber wir können in der Sitzung einen 
härteren Stabi probieren!”

“Okay!”
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Wichtig ist hier aus einer 
(ehrlichen) Kommunikation mit 
dem Fahrer die richtigen Schlüsse 
zu ziehen und sich auf’s 
Wesentliche zu konzentrieren da 
man sonst das Setup auch in die 
falsche Richtung entwickeln kann.
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Dokumentation - individuell & rekapitulierbar
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Anmerkungen zum Thema “Setup”

● Erfahrungen sind immer auch etwas subjektiv und deshalb selten 1:1 
übertragbar

● Setup-Arbeit ist sehr komplex, Parameter können sich gegenseitig 
beeinflussen, müssen evtl. kombiniert werden

● Die meisten Setup-Parameter haben immer einen positiven und einen 
negativen Effekt

● mehr Nachlauf = direkteres Einlenken <> höhere Lenkkräfte
● vorne breiter = direkteres Einlenken <> Kart nicht frei am Ausgang
● negativer Sturz = schlechter beim Einlenken <> freier am Ausgang
● höherer Kaltluftdruck = Reifen schneller im Arbeitsfenster <> evtl. mit 

zunehmender Distanz kritischer
● größeres Lenkrad / Lenkexzenter = geringere Lenkkräfte <> 

nervöseres Fahrverhalten
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Vielen Dank für Eure Aufmerksamkeit und weiterhin 
viel Spaß bei unseren Experience Days!


